
曼德海峡被称为连接
欧、亚、非三大洲的“水上走
廊”，已成为中东地区的第二
大海上运输要道，也是全球
油气贸易稳定的又一潜在软
肋。

1869 年苏伊士运河通
航后，海船由苏伊士运河、红
海通过曼德海峡进入印度
洋，进而通过马六甲海峡进
入太平洋西部的亚洲沿海一
带。曼德海峡是红海的南大
门，连接红海、亚丁湾和阿拉
伯海，是苏伊士运河和印度
洋之间船只通行的重要通
道，也是太平洋、印度洋和大
西洋的海上交通要道，因其
战略地位被称为“世界战略
心脏”，年均通行船舶超过两

万艘。
埃及的苏伊士运河及日

输 送 量 为 250 万 桶 的
SUMED管道连接着红海与
地中海，构成了能源流动的
重要走廊。

2023年底，也门胡塞武
装袭击红海商船和油轮后的
短短 6个月内，原本承担全
球约12%的海运石油贸易的
曼德海峡，日运输量大幅下
降近50%，至今仍未恢复。

如果曼德海峡彻底关
闭，从亚丁湾出发的船只只
能绕过苏伊士运河，借道南
非的好望角，这意味着航行
时间和货运成本将大幅增
长，导致全球能源供应链压
力进一步增加。

曼德海峡/苏伊士运河：

连接欧、亚、非的“水上走廊”

2023年前承担全球约 12%的海运石油贸易，
红海危机导致日运输量大幅下降近50%
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●黄丽敏

当地时间10月 10日，美国总统特朗普在社
交媒体平台发文称，针对中国 10月 9日发布关
于加强稀土相关物项出口管制的公告，美国将从
11月 1日起对中国输美商品加征 100%的额外
关税，并对所有关键软件实施出口管制。这一

“关税加码+技术封锁”的双重威胁，引发国际市
场对中美经贸摩擦再度升级的担忧，加剧了全球
产业链供应链的不确定性。今年以来，美国关税
政策严重冲击全球经贸体系，作为经贸体系关键
环节的化工行业也面临严峻挑战。在外部压力
与内生需求的双重驱动下，全球化工产业链的结
构性调整已刻不容缓。

据《烃加工》杂志报道，未来几十年，随着大
型经济体（尤其是亚洲地区）中产阶级规模扩大，

从包装、制成品到太阳能电池板、汽车零部件，塑
料及相关石化产品需求预计将大幅增长，这意味
着石油需求也将随之上升。2019年~2024年，
石化原料（即石脑油、丙烷、乙烷等石油衍生产
品）消费量占石油需求增长总量的95%。国际能
源署（IEA）预测，2024年~2030年，这类塑料基
础原料的产量将增加 210 万桶/日，最终达到
1840万桶/日。鉴于这一增长趋势，石化产品在
石油消费总量中的占比预计将从 2024 年的
15.8%升至2030年的17.4%，从而抵消了交通燃
料需求的下滑。

这一趋势促使埃克森美孚、沙特阿美、阿布
扎比国家石油公司（ADNOC）等油气巨头纷纷
增加石化领域投资，押注原料需求增长将抵消电
动汽车对燃料消费的冲击。与此同时，美国页岩
革命爆发后廉价乙烷产量激增，也带动了石化装

置数量大幅增加。
但2022年以来石化产能的快速扩张，已造

成严重的供需失衡，给行业利润率带来巨大压
力。近期，亚洲、欧洲和美国市场的石脑油裂解
价差纷纷转为负值，全球化工生产商利润也大幅
下滑。其中，韩国LG化学和乐天化学上半年均
陷入亏损；陶氏化学在公布二季度亏损后，7月
又下调了股息。此外，陶氏化学和巴斯夫还下调
了全年业绩预期，并将原因归咎于关税政策带来
的额外压力。

能源经济与金融分析研究所预测，随着新装
置陆续投产，到2030年，石化产品供应量将超出
需求量 20%~25%。石化产能的快速扩张已超
过需求增速，并酿成行业史上最严重的危机之
一，迫使各国采取一系列应对措施。但要解决产
能过剩导致的结构性失衡问题实现行业盈利复

苏，可能需要漫长的过程。壳牌首席执行官萨万
近日表示，化工行业“异常漫长”的低迷期可能还
将持续一段时间。

与此同时，在美国关税政策的冲击下，全球
化工产业链正经历深度调整。在特朗普 4月 2
日宣布对亚洲国家进口商品加征25%关税后，韩
国石化行业遭受重创。虽然此后关税实施被推
迟，且在达成贸易协议后降至15%，但荷兰国际
集团（ING）仍在报告中指出，上半年，韩国对美
国的石化产品出口收入同比下降逾 1/5。韩国
政府一直推动石化行业重组，并采取了相应措
施，推动 10家企业将石脑油裂解产能缩减 270
万~370万吨/年，约占韩国石脑油裂解年总产能
（1470万吨）的1/4。

能源短缺状况发生后，持续高企的能源成本
一直困扰欧洲石化行业，导致法国、德国、英国的

工厂纷纷关停。陶氏化学7月宣布，将关闭位于
德国和英国的3家工厂。而美国关税政策引发
的需求前景疲软，更让欧洲化工行业雪上加霜。

我国也在考虑对规模庞大的化工产业链进
行全面整顿，计划关停老旧、亏损的工厂，并将其
作为“反内卷”行动的一部分。

美国关税政策本质是“经济霸权”的延续，短
期内出口依赖型企业将面临阵痛；但长期将倒逼
全球化工产业链向高附加值转型。比如，在全球
供应链区域化趋势下，我国化工行业可依托完整
产业体系和市场规模优势，强化“本土研发—制造
—应用”闭环，同时积极参与国际规则制定（如数
字贸易、绿色关税），推动多边体系改革，化解单边
主义冲击。贸易摩擦是技术跃迁的催化剂，而我
国化工行业有望在迎接挑战中重塑全球竞争力。

（作者单位：中国石化石油化工科学研究院）

全球化工产业链在美关税政策冲击下加速调整
韩国10家企业将石脑油裂解产能缩减1/4，陶氏化学将关闭位于德国和英国的3家工厂；我国也计划关停老旧、亏损的工厂

地缘争端或威胁全球油气运输安全
Rystad发布报告称，受地缘争端、海盗活动和环境危害加剧的影响，全球5个海上“咽喉要道”日益受到威胁。2024年，五大通道

的油气日通过量分别降至6500万桶和248亿立方英尺；2025年以来，随着中东局势持续恶化，油气日通过量进一步下滑

好望角位于非洲西南端，最初因
多暴风雨、海浪汹涌被称为“风暴角”，
后被西方探险家改称为好望角，喻为
通往富庶的东方航道。在苏伊士运河
通航前，来往于亚欧之间的船舶均需
绕行好望角，且由于特大油轮无法进
入苏伊士运河，目前仍需取此道航行。

好望角是全球海上贸易的重要替
代航线，占全球海运运输量的 8%~
10%。2023年，该航线的石油日运输
量降至 600万桶，较 2021年减少 100
万桶，主要受非洲石油产量下降、印度
等国家转而从俄罗斯购买原油等因素
影响。

2024 年也门胡塞武装对曼德海
峡/苏伊士运河的袭击导致地区冲突不
断升级，促使主要航运公司改变航线，
以避开红海，使得好望角的石油运输量
激增近50%，达到 870万桶/日。通过
好望角运输的原油约1/3来自美国，近
1/4来自南美洲国家，约40%以中国为
目的地。此外，沙特和伊拉克等中东产
油国也将大量运往欧洲的原油经由好
望角而非苏伊士运河转运。

虽然该航线存在货运成本高、运输
时间长等缺点，但风险相对较低的优势
在局势纷繁复杂的当下尤为突出。与
马六甲海峡的盗窃和海盗滋扰风险、霍
尔木兹海峡的战争威胁、曼德海峡/苏
伊士运河的恐怖主义风险、土耳其海峡
的战争与漏油风险相比，路途遥远但避
开所有冲突的“宝藏”路线似乎就真的
只剩下南半球的好望角了。

承担全球约8%~10%的海运
运输量，2024年石油运输量同比
激增近50%，达到870万桶/日

好望角：

通往富庶的东方航道

（作者单位：中国石化石油勘探开发研究院）

霍尔木兹海峡位于亚洲西南
部，介于阿拉伯半岛东北端与伊朗
南部海岸之间，海域涉及伊朗、阿曼
和阿联酋。这条狭窄的水道具有极
其重要的战略地位，全球约1/5的海
上石油和凝析油贸易，以及中东近
一半的石油和凝析油出口（日均
1400万桶）都经此运往中国、印度等
市场。

霍尔木兹海峡自古以来就是东
西方国家之间文化、经济、贸易的重
要枢纽。2024年经过该海峡运送的
油品数量日均约2000万桶，约占全
球日消费量的 20%。它是伊朗、沙
特、伊拉克等海湾产油国的原油出
口通道，也是全球LNG贸易的关键
节点，被誉为“海上生命线”和“世界
油阀”。据统计，沙特、阿联酋近一
半的石油出口量、中国约1/4的油气
需求量，以及全球约 1/5的 LNG交
易量通过该海峡，卡塔尔2/3的天然
气产量也由此运往中国、印度和韩

国等。过去5年，中国通过霍尔木兹
海峡运输的 LNG 进口量增长了约
2.5倍。

今年以伊冲突期间，霍尔木兹海
峡的战略重要性再次得到彰显。伊
朗议会当时曾提议关闭霍尔木兹海
峡，引发各国恐慌，虽然计划最终并
未实施，但如果关闭该海峡，可能导
致中东近一半的石油出口中断，将严
重影响全球油气运输。

为降低风险，霍尔木兹海峡周
边国家早有预案，如沙特的东—西
原油管道日输油量可达 500万桶，
阿联酋的阿布扎比原油管道日运输
量 为 180 万 桶 ，伊 朗 也 有 Goreh
Jask管道等替代方案，均可绕道霍
尔木兹海峡，但运输效率将大打折
扣。

霍尔木兹海峡：

“世界油阀”

承担全球约 1/5 的海上
石油和凝析油贸易，以及中
东近一半的石油和凝析油出
口，油品日运输量约2000万
桶

马六甲海峡：

“海上十字路口”

全球最大贸易枢纽，承担
全球约 25%的海上贸易运输
量和 1/4 以上的原油运输，油
气日运输量约为2400万桶

马六甲海峡是位于马来半岛与
印尼苏门答腊岛之间的战略要道，由
新加坡、马来西亚和印尼共同管辖。
作为连通印度洋和太平洋的海上通
道，它不仅是全球最大的贸易枢纽
（油气日运输量约为 2400万桶），而
且是中东原油和LNG输往亚洲主要
消费国的“生命线”。

马六甲海峡拥有两千多年的通
航历史，承担着全球约25%的海上贸
易运输量，同时全球 1/4以上的原油
运输船均需经此通行，其中包括许多
发达国家进口的石油和战略物资。
无论从经济还是军事角度，这条国际
水道都至关重要，它连接着中国、印
度与印尼三个人口大国，是西亚到东
亚的关键通道。凭借航运繁忙程度
和独特的地理位置，马六甲海峡被誉
为“海上十字路口”。

中国和沙特是经过该通道的最
大进口国和出口国，占比分别为50%
和25%。2020年~2024年，马六甲海
峡的油气日通过量增加了210万桶。
虽然这条航线曾因海盗和偷盗闻名，
但今年以来尚未发生重大安全事件。

土耳其海峡被称为“天下咽喉”，是
连接黑海与地中海的唯一通道，由博斯
普鲁斯海峡、马尔马拉海和达达尼尔海
峡三部分组成，全长 361公里。这条横
跨欧亚的战略水道，既是两大洲的地理
分界线，也是全球能源运输的关键节点，
完全在土耳其管辖下。其战略地位历来
举足轻重，作为里海地区和俄罗斯向亚
欧市场输送石油与LNG的主要中转站，
自古便是兵家必争之地。

土耳其海峡承担着全球约 5%的海
上石油贸易运输，其中40%为俄罗斯石
油，另有 1/6的石油运输目的地是土耳
其。近年来，该海峡的石油运输量波动
较大。受疫情影响，土耳其海峡的石油
运输量从 2020 年的 350 万桶/日降至
2021年的340万桶/日。随后，由于欧洲
地缘政治冲突，2022年其石油运输量进
一步降至320万桶/日，但2023年反弹至
340万桶/日，2024年则保持稳定态势。

土耳其海峡也有备用路线，如从阿
塞拜疆里海油田到土耳其地中海港口的
巴库—第比利斯—杰伊汉管道，以及计
划重新启用、出口伊拉克库尔德地区所
产原油的伊拉克—土耳其管道。

土耳其海峡：

“天下咽喉”

运输量约占全球海上石油贸易
的5%，2023年石油日运输量增至
340万桶，2024年石油运输量保持
稳定

●卢雪梅

挪威能源咨询公司 Rystad 近期发布
报告称，受地缘争端、海盗活动和环境危
害加剧的影响，全球 5个海上“咽喉要道”
正面临日益严重的威胁，包括马六甲海
峡、霍尔木兹海峡、曼德海峡/苏伊士运
河、土耳其海峡、好望角。这些海运关键
通道的正常运营一旦中断，如近期霍尔木
兹海峡遭袭，或中东局势持续紧张，都将
导致能源价格飙升、运输成本陡增，对全
球经济造成深远的负面影响。

Rystad研究指出，全球五大海运关键
通道是保障能源供应链安全的关键枢纽，每
日承载着海量的油气运输，2023年通过五
大通道的原油和成品油约为7130万桶/日，
液化天然气（LNG）的日通过量约为260亿
立方英尺（约合7.358亿立方米）。受地缘

政治冲突影响，2024年，五大通道的油气
日通过量分别降至 6500万桶和 248亿立
方英尺（约合7.018亿立方米）。2025年以
来，随着中东局势持续恶化，油气日通过量
进一步下滑，导致海上运输路线出现一些
结构性变化，如相关国家和贸易商只得绕
行相对安全的好望角，或转向管道运输，这
对于严重依赖霍尔木兹海峡和马六甲海峡
的欧亚油气消费国影响较大。

研究还警示，五大通道一旦阻塞，将
引发多米诺骨牌式的连锁反应，导致全球
能源供应链中断、能源价格暴涨，进而冲
击全球经济。当下，海运相关保费和运费
已出现上涨，表明市场正在预判风险。如
果发生任一通道完全关闭的极端情况，必
将引发能源价格剧烈波动，全球能源供应
链韧性将面临严峻考验，这也反映出海运
安全的高度不确定性。

好望角好望角

曼德海峡曼德海峡

苏伊士运河苏伊士运河

土耳其海峡土耳其海峡

霍尔木兹海峡霍尔木兹海峡

马六甲海峡马六甲海峡
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