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牢记嘱托 再立新功 再创佳绩 喜迎党的二十大
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20222022年成品油市场年成品油市场：：
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本版文图选自中国石化集团经济技术研究院有限公司本版文图选自中国石化集团经济技术研究院有限公司《《20222022中国能源化工产业发展报告中国能源化工产业发展报告》》 雷雷 蕾蕾 整理整理

2022年国内成品油市场供需结构或将迎来变革。在需求侧，虽会延续疫情前走势，但汽油、柴油的拉动力都会减

弱。替代资源中，新能源汽车渗透率超过10%，发展进入起飞阶段，新能源成为替代成品油的增量主力。在供应侧，隐性

资源和地炼加工的监管将进一步规范，大型炼厂主导市场供应的增量。

日前，中国石化集团经济技术研究院有限公司编著的《2022中国能源化工

产业发展报告》发布。报告指出，2021年国内成品油市场总体恢复到疫情前水

平，其中，成品油需求总体接近疫情前水平，但增速偏弱，成品油出口配额大幅

收紧。2022年，国内成品油需求将延续近年来的增速放缓态势，替代资源由多

元化向天然气和电力二元倾斜，市场供需结构将迎来变革。

2022展望
2021年国内成品油需求总体接近疫情前水

平，但增速偏弱。影响因素为：疫情及水灾抑制旺

季出行，2021年下半年开始限制老旧货车运输；

2022年一季度，为保障空气质量，华北地区生产

运输受限；冬奥会对2021年四季度及2022年一

季度国际航煤的拉动非常有限。

●成品油终端需求强劲复苏

2021年终端口径成品油消费4.04亿吨，比上年增长
5.1%。与2019年相比，2021年成品油需求总量年均下降
0.5%，汽油年均增长1%，柴油持平，航煤平均下降11.4%。

●汽油消费复苏、航煤受疫情抑制

汽油需求止跌回升，但增速明显收窄。2021年汽油
终端消费1.76亿吨，比上年增长9%，但2020、2021年复
合增速仅1%，增速低于疫情前水平。

国际航线恢复缓慢，国内航线增长不及预期。全球
再现多轮疫情，国际航线持续低迷，外航加油量仍比疫情
前低37.2%；国内航线受零散疫情扰动，比疫情前低1.5%
左右。估计2021年航煤终端消费3086万吨，恢复至疫
情前的78%。

●商用车销量波动，柴油消费变化不大

柴油消费延续平台期特征。国六升级使商用车销量
前高后低，2021年上半年同比增长13%，但全年销量仍
比上年下降3%。经济复苏放缓、限行政策等因素也抑制
了货车使用强度。估计2021年终端柴油消费量1.97亿
吨，比上年增长1%，与2019年基本持平。

●成品油出口配额大幅收紧

2021年，成品油出口配额步步收紧，改变了大进大出
格局。第一批配额小幅减少161万吨，比上年降低6%；
第二批配额减少1805万吨，比上年降低73%；第三批配
额减少239万吨，比上年降低80%。特别是四季度国内
保供压力陡增，出口几乎停止。第三批成品油出口配额
下发仅仅61万吨，合计3761万吨，比2020年减少2142
万吨，下降幅度高达36%。

2021回眸

●替代资源向天然气和电力二元倾斜

替代资源恢复较快增长。预计 2022年国内成品油替
代资源总量达3475万吨，比2021年增长10%，主要由电动
汽车和天然气汽车发展带动。

替代资源向二元结构发展。2015~2018年，在煤制油、
电动汽车和燃料乙醇带动下，替代资源向多元化发展；2018
年之后，煤制油、燃料乙醇等其他替代资源基本维持现有规
模，环保政策和经济性拉动替代资源向电动汽车和天然气
汽车加快倾斜。

新能源汽车迎来快速增长期。2021年新能源汽车销量
为352万辆，比2020年增长1.5倍。新产品入市拉动微型车
市场及高端车型降价是销量恢复的主要原因。替代效应逐
渐显现。预计2022年新能源汽车销量450万~500万辆，继
续快速增长。

天然气汽车保有量保持增长。预计 2022年天然气价
格仍然偏高，油价呈平稳或者回落趋势，车用天然气经济性
变差，考虑到环保压力下LNG（液化天然气）重卡基本平稳，
预计天然气汽车替代保持小幅增长态势。煤制油产能稳定
开工回升。随着政府对“运动式”减碳纠偏，加之加大大宗
商品供应力度，预计2022年煤炭价格有所降低，煤制油开
工率将回升。

●民航用油量回升持续

2021 年我国柴油车用油消费
量占柴油消费总量的76%，比2010
年提高13个百分点，其他大部分消
费领域因为消费萎缩或消费增速放
缓而占比下降。

政策透支将使 2022年商用车
销量大幅下降。商用车市场将迎来
市场驱动阶段。2021年国六升级
告一段落，商用车政策干扰项减少，
市场支撑力度下降，预计2022年销
量 为 480 万 辆 ，比 2021 年 下 降
11%。柴油车保有量增速快速回
落。2020~2021年的超载、排放治
理高峰过去，2022年柴油车保有量
增速将重新回到放缓通道，预计年
底保有量在2350万辆左右。

商用车平均用油也呈现比百公
里油耗更快下降的特征。预计
2022 年重卡百公里油耗约为 38
升，比 2015 年下降 11%，同时，
2021 年单次运距比 2015 年下降
3.3%，加快了平均用油量的下降。

农业领域用油拉动力减弱。
农用车用油方面，从国家统计局统
计口径和中国石化集团经济技术
研究院有限公司调研数据来看，农
用车保有量持续下降，主要是轻型
货车的普及代替了部分农用车。
农用车用油呈现下降趋势。农机
用油方面，2020年底全国农机总动
力将达10.3亿千瓦，综合机械化率
达 71%，其中，主要农作物耕种收
综合机械化率已超过 80%。近年
来，农业机械化水平小幅提升，连
片作业效率提高，使农业用油保持
稳定。

工矿与铁路因为替代因素，用
油呈现不可逆下降趋势。尽管国内
工矿企业产量还在增长，但用油量
持续下降，特别是制造业领域，天然
气点对点供给对用油替代力度大。
近年来，铁路电气化使内燃机车保
有量持续下降，加上作业多为支线
区域，用油量维持在低水平。

国内柴油消费结构变化 ●柴油消费更加集中于车用领域●汽油消费稳定增长

2022 年，我国乘用车市场迎来平稳增长阶段。预计
2022年国内乘用车销量2290万辆，比2021年增长6%，改
变 2018年以来的下降态势；汽油车保有量增速持续走低，
达2.6亿辆，比2021年增长6%。

单车平均用油下降速度快于新车油耗下降。2022年，
我国乘用车百公里油耗接近6升，新车燃油经济性虽然不及
规划预期，但持续改进。同时，疫情对人们的出行模式产生
影响，行驶里程逐步下降。

总体上看，汽油需求增速放缓。预计2022年国内汽油
消费1.8亿吨，比2021年增长2%左右。

●成品油出口配额或将继续收紧

终端汽油消费增速放缓

汽煤柴油终端消费恢复情况

航空运输与航煤消费变化趋势

疫 情 制 约 民 航 客 运 增 长 。
2022年世界疫情仍有可能不断反
复。在全球疫情可能仍将持续且
病毒不断变异的情况下，干扰民航

恢复的因素难以消除。预计 2022
年民航用油恢复到疫情前的88%，
达到 3450 万吨，比 2021 年增长
12%。

2022 年江苏盛虹、镇海二期、
广东石化、大榭五期先后实现达产，
新增产能4600万吨/年。浙江石化
（二期）囿于原料限制，2021年产能
释放仅五成左右，2022年同样将带
来显著增量。山东地炼产能置换进
程滞后但步伐坚定，预计2022年将
有约 1600万~2000万吨产能退出

市场。
国内炼厂若不加大炼油结构调

整力度，资源过剩压力或将进一步
加大。若存量企业按照 2021年收
率水平，新增项目按照设计收率，考
虑进口调油等隐性资源减少等情
况，2022年国内成品油出口需求在
3000万~4000万吨。


